L i e e R e e
R e Tt I S —

o ’}ééififi}:!s!éik%iﬁ:ilfif}m:ll:::!l ‘

\

=

W= Som s

i)

7/

LET 1897-1382
AUTOMOBILL




.

MOTOKOY

11

il
I

My

[

Iy
l.\l

|

{RF b ¥ :
fﬁ{{{f,{é’!’,{aﬂ.ff:'//f?i#f//f/!!.’ffifﬁﬁf/}kf/

2 8

TATRA KOLEM SVETA s ndkladnim automobilem
TATRA 815 GTC Grand Tourist Conteiner

Péticlennd posddka projede péti kontinenty a navstivi vice
neZ padesat zemi v prubéhu dvou let,

Vozidlo TATRA 815 GTC je upraveny podvozek TATRA 815 VE
25 208 6>X6.1 — vyrobce o. p. TA-Ko a vicelucelovd néastavba —
vyrobce k. p. Vagénka Studénka, projektovand Vyzkumnym dGsta-
vem kolejovych vozidel.

Vozidlo bylo vytvoreno na zdklad& pezadavkla vyplyvajicich
z potfeb prujezdnosti ndro&nym terénem, jizdniho dosahu, spo-
lehlivosti, do€asné vysokych cestovnich pramérli a potfeby za-
jistit dlouhodoby pobyt pro 5—6¢&lennou posdadku.

Cilem cesty je vedle reprezentace &s, automobilového primys-
lu Siroké svédectvi o Gloze Ceskoslovenské politiky, obchodu a
kultury v soué¢asném svéte.
~ TATRA 815 GTC byla poprvé predstavena vefejnosti na XXVIII.
Mezindrodnim strojirenském veletrhu v Brné& 1986.

Po slavnostnim startu z Prahy projede napfi& republikou pfes
Kopfivnici na statni hranici CSSR—SSSR a ddle navativi tyto
zeme:

Evropa: SSSR, Finsko, Norsko, Svédsko, Ddnsko, NSR, Holand-
sko, Belgie, Francie, NDR, Polsko.

Amerika: Kuba, Mexiko, USA, Kanada, Guatemala, Honduras,
Salvador, Nikaragua, Kostarika, Panama, Kolumbie, Ekvé-
dor, Peru, Bolivie, Argentina, Uruguay, Brazilie,

ATRA 815 GTC

Afrika: Senegal, Gambie, Guinen-Bissdu, Pobfezi slonoviny, Li-
bérie, Ghana, Togo, Benin, Nigére, Kamerun, Gabun, Kon-
go, Zair, Zambie, Zimbabwe, Mosambik, Tanzénie.

Austrélie: Austrélie, Novy Zéland.

Asie: Indonesie, Malajsie, Thajsko, Kampué&ija, Laos, Vietnam,
Cina, Indie, Nepdl, Pdkistdan, Irdn.

Evropa: Turecko, Recko, Jugosldvie, Rakousko, CSSR.

TECHNICKY POPIS VOZIDLA TATRA 815 GTC.

Upravou valnikového podvozku TATRA 815 VE 25208 6)<6.1
a montdazi specidlnj vicetZelové nastavby k. p. Vagénka Studén-
ka, vznikl novy typ nédkladniho obytného vozidla TATRA 815
GTC pro expedici ,TATRA KOLEM SVETA".

Jednd se o tFindpravové vozidlo s pdtefovym rémem a centrdl-
ni nosnou rourou s nezdvislym zavé3enim vSech kol na vykyv-
nych polondpravéch, desetivalcovym vznétovym motorem o vy-
konu 208 kW s automatickou regulaci chlazeni. Vhodné& volenym
rozsahem pfevodovych stupiit, systémem prevodu to&ivého mo-
mentu a posilovymi prvky umozZijujicimi dosghnout potiebnych
lizdnich vlastnosti je dosaieno snadného ovlddéni vozidla
i v téch nejobtizné&jsich terénnich podminkdéch.

Ctyfmistnd sklopnd trambusova kabina fidige s |iZkem je vy-
bavena klimatizaci, kterd v kombinaci s vytdp&cim systémem
kabiny zabezpeéi potifebné teplotni klima.

HLAVNI TECHNICKE UbAJE VOZIDLA !

Délka 10 000 mm
Sitka max. 2500 mm
Vyska 3 850 mm
Svétlé vyska 320 mm + 15
Rozvor kol 3700 mm + 1320 mm
Rozchod kol vpredu 1982 mm
vzadu 1988 mm
Hmotnost 19 000 kg
Vnéjsi stop. prumér zatddéeni 19+1 m
Zékladni spotieba paliva (CSN 30 0510) 34 1/100 km
Objem palivové ndadrie 2230 |
Kanystry pro zdsobni palivo 4>20 |
Maxima@ini rychlost 95 km/hod.
Brodivost 800 mm

Motor — T 3-8928-30 &tyfdoby vznétovy s rozvodem OHV s pfi-
mym vstrikem paliva, chlazeny vzduchem s automatickou regu-
laci v zdvislosti na teplotnim reZimu motoru.

Pocet valcl 10 V — 900
Vrtdani / zdvih 120/140 mm
Zdvihovy objem 15 825 cm?3

Cisty vykon (CSN 302008) 208 kW/2 200 min—" ISO (280 k)
Cisty to&ivy moment 1010 Nm / 1400 min—" ISO

Je upraven pro pohon kompresoru klimatizace kabiny Fidige a
start za nizkych teplot.

Spojka — jednolamelovd, suchd, tieci s membrédnovou pruzi
nou, upevnénd na setrvacniku motoru. Ovlddéni hydraulické se
vzduchovym posilovagem, automatické vymezovéni vile opotfe-
beni obloZenl.

Prevodovy agregdt — sestaven z desetistupfiové pre-
vodovky, u které jsou kromé& prvého prevodového stupn& a zpét-
ného chodu vSechny prevodové stupné s jistédnou synchronizaci
a,sestupné pfidavné prevodovky.

Podvozek — pdtefové koncepce s centrdIni rourou, kterou
je spojena pfedni, stfedni a zadni ndprava se skfini pfidavné
pfevodovky a je ji veden rozvod hnaciho momentu. Na pfié&ni-
cich podvozku je upevné&n pribé&zny rém s kabinou Fidige, moto-
rem se spojkou a viced&elovou ndstavbou,.

Rizeni — 3nekové, jednopalcové s kapalinovym posilova&em.

Pfedni ndprava — kyvadlovd s polondpravami odpruze-
nymi torznimi tyCemi a teleskopickymi tlumi&i. Je vybavena vy-
pinatelnym hnacim Gstrojim.

Zadni ndpravy — kyvadlové s polondpravami odpfuZeny-
mi vzduchovymi vinovcovymi pruzinami. Diferencidly obou zad-:
nich ndprav jsou opatieny uzdvérkami, zapinatelnymi dle po-
treby.

Kola a pneumatiky — 6 kol 4 2 ndhradni jednoduché oré-
fovani, Diskovd kola — 14,0022,5 — 165/335 — 10/2. '
Pneumatiky — Sirokoprofilové 18 R — 22,5.

Brzdy — aqutomobil je vybaven &tyfmi na sob& nezdvislymi
systémy brzd: provozni, nouzovou, parkovaci a .odleh&ovaci.

Elektrické prisluSenstvi podvozku —

napétl el. pfisluSenstvi 24 V
alterndtor 28 V/100 A
spoustéé pravotodivy 6,6 kW/24V
naftové topenf X7 — 1M 8,240,4 kW

ViceGéelovd ndstavba:

Je tvofena ocelovou samonosnou skfini, opatienou protihlu-
kovou a tepelnou izolacf, &len&nou do tfi vzdjemné& oddé&lenych
prostori:

— obytného, cestovniho a pracovniho prostoru
— strojovny
— kontejneru pro uloZeni mobilnich prostredku

Obytné prostory:

Pfedni €&st hlavniho prostoru u ndstavby md &tyfi cestovnl
mista, z toho dvé horni s vyhledem vpred a do stran nad kabi-
nou fidi¢e a dvé& dolni s vyhledem do stran. V8echna &tyfi se-
dadla jsou prestavitelnd do vodorovné polohy jako liZka. Nad
hornimi sedadly jsou ve stfe3e otvory s poklopy, umozZijujici pra-
lez na stfechu vozidla, vyhled a moZnost snimdni kamerou.

Horni bo&ni okna jsou opatiena velkymi, zevniti ovladatelny-
mi a pln& sklopnymi zp&tnymi zrcadly. Bo&ni okna jsou pro po-
trebu vétrani posuvnd, €elni okna jsou pevnd, dvojité zaskleng,
opatifena stérali a ostiikovadi. V cestovnim oddilu je soustfe-
dé&na vé&t3ina pfFistroji a zafizeni k vykonu odborné &innosti.

Uprostied mezi sedadly jsou pristrojové desky, obsahujici:
teplomér vnitinl, teplomé&r vné&jsl, vyskomé&r, kompas pro severnl
a jizni polokouli, barometr, vihkomé&r, &asové spinade a ddle
ovladaCe pro vytdpéni, vétrdni, regulaci vytdpénli, pfistroje pro
sledovdni a ddlkové ovlddani dieselelektrické centrdly, atd.

Ve stifedni &4sti hlavniho prostoru se nachézi vstup, ktery je
umist&n na pravé stran& vozidla, Satnik a kuchyi vybavené
Etyiplotynkovym vafiéem, drfezem, plynovym pratokovym ohfi-
vatem vody, infratroubou, vifivou pragkou a chladniékou s mra-
zicim boxem. Samostatny prostor slouZici jako koupelna se spr-
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chou, umyvadlem a chemickym WC je zéroveli temna komora
s potfebnym osvétlenim, barevnymi filtry a nucenou ventilaci.

V zadni €asti hlavniho prostoru je pracovna vybavena GloZzny-
mi skfifikkami, zdsuvkami, psacim strojem a psacim stolem s pra-
covni deskou, po jejimZ sklopeni se odkryje &alounénd plocha,
kterou lze vyuZit jako dal3f lGzko. V zadni sténé vozidla je okno,
opatifeno stérafem a ostFikovaéem.

ObsluZIndg zarizenf vozidla

Pro zajisténi posddky provoznimi a Zivotnimi potfebami je vo-.
zidlo vybaveno vodnim okruhem sestdvajicim z nerezové, tepelné
izolované nddrZe na pitnou vodu o obsahu 600 I.

Vodérna zajidtuje trvaly rozvod tlakové pitné vody pro potie-
by kuchyné, myti, sprchovdni v koupelné i mimo vozidlo, Odpa-
dy vody z dfezu a sprchy vedou do odpadni sb&rné nddrze o ob-
sahu 180 |, takZe lze t&chto spotiebi&l uzivat i tam, kde by vol-
ny odtok odpadni vody nebyl mozny.

Vozidlo ma &tyfi propan-butanové tlakové I6hve o obsahu po
10 kg. Je z nich napdjen &tyrplotynkovy vafié a pratokovy ohfi-
vaé vody.

Vétréni a vytdpéni vozidla je zajidtovdno teplovzduinym naf-
tovym agregdtem o vykonu 12 kW, umist&nym ve strojovné.
K vétrani a vytdpéni je nasdvdn vnéjs§i vzduch pres filtraéni
viozky umisténé v &elni sté&né& vozidla.

Pro temperovani vnitiniho obytného prostoru jsou instalovdny
dalsi tfi vytdpéci agregdaty o vykonu 3 kW. Tyto agregdty pra-
cuji pouze s recirkulujicim vzduchem.

Strojovna

Ve strojovné& umisténé v predni &asti ndstavby je mimo hlav-
niho vytdpéciho agregdtu diesel-elektricky agregdt, rota&ni mé-
ni¢, oddélovaci transformdtor pro vnéj§i pfipojku, transformé-
tor 220/120 V pro vnéjsi pfipojku, transformétor pro rota&ni mé-
ni¢, elektricky rozvadé&¢&, nabije€ka, jisti¢e, elektropneumatické
ventily pro ddlkové oviddani dieselagregdtu a &erpadlo véetné
nddoby pro ostfikovade skel.

Prostor strojovny je pfistupny dvéma viky z boku vozidla, ne-
bo po demontdZi €elnich krycich plechi pfi sklopené kabin& au-
tomobilu.

Elektrické vyzbroj

Socidlni modul je vybaven elektrickym obvodem 220 V pro
zasobovdni kuchyiiskych spotfebi&l, vodarny, chladni¢ky s mraz-
nickou a ventildtord. Elektricky obvod 24 V slouZi k celkovému
a mistnimu osvétleni, pohonu vytdpécich a vétracich agregatd
a zasobovdnl pomocnych zafizenl.

Napdjeni obvodu 220 V zabezpe&uji baterie pfes rota&ni mé-
ni¢ a transformétor nebo z vné&jsi pfipojky pomoci kabelu o dél-
ce 50 m.

Baterie se dobliji pfi jizd& z alterndtoru automobilu, nebo z di-
eselelektrického agregdtu a nebo z vné&jsi pfipojky, vidy pres na-
bijeCku. Dieselagregdt je také schopen samostatn& napdjet
okruh 220 V pfes transformdtor.

ZvliG3tni vystroj vozidla

Pro zvySeni akceschopnosti posddky vozidla a rozSifeni moz-
nosti reportdiniho charakteru mé vozidlo s sebou dvousedadlo-
vy upraveny moped Jawa 210 a dvousedadlovvy motorovy zé-
vésny kluzék. K jejich prepravé slouzi kontejner na zadi vozid-
la, Moped je umistén v prostoru pod zadnim oknem, zav&%en na
vidlici pneumatické zdvize, kter4 umozZiiuje jednak spust&ni na
troveii terénu a po jizd& jeho ndsledné zdvizeni do pfepravni
polohy a uzavieni v kontejneru.

Motorovy zdvésny kluzdk je nutno pro pfepravu rozlozZit na
dvé zdkladni &asti — podvozek s motorem a kiidlo.

Prepravnl prostor pro sloZzené kfidlo kluzdku je v podéiné ose
skfiné nad stropem obytnych prostorl a kiidlo se do n&j zasou-
vé zezadu otevienymi dveimi kontejneru. Podvozek s motorem
se Caste€né demontuje a uloZi do zdvé&sného rdmu, v prostoru
nad zadnim oknem vozidla. Do tohoto mista se zved& a zasune
z urovné terénu pomoci manipulétoru.

Vné&jsi vystroj vozidla

Pro alternativhi moZnost pobytu a prfespdni posddky mé vo-
zidlo ve snizené €asti stfechy umist&n stan pro &tyfi osoby, kte-
ry ve sloZzeném stavu vytvdéri schrdnku nepresahujici horni obrys
vozidla. PFi rozkldddni stanu se zvednou oba kryty schrénky,
které vytvori bo&nice stanu.

Vstup na stfechu vozidla a do stanu je moZny poklopy z ces-
tovnitho oddflu, nebo Zebffkem, vyklopitelnym z bo&nice vozid-
la. ;

Pfedni horni prosklend &ast skiin& je chrdné&na proti pfipad-
nému mechanickému poskozeni ochrannym trubkovym rémem,

Na pravé strané& vozidla, k jeho zadni &dsti, je mozné pFipojit
pristfe3ek, pro pobyt mimo vozidlo.

Uvedené Gdaje jsou informativni. Vyrobce si vyhrazuje prévo
zmén na vyrobku bez predchoziho ozndmeni.

Vyrobce:

TATRA o. p. Kopfivnice
a Vagénka k. p. Studénka
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